Kai pradeda , must;j~
automobilio vairarati

Vairaracio bildéjimas, vibracija, vairuotojy vadinama
tiesiog vairo,musimu’, gali kilti deé| daugybeés prieZas¢iy,

Daugumai vairuotojy vairaraéio siun¢iami

Zenklai reigkia

tik tai, kad atsirado apysunkis ar sunkus automobilio
gedimas, o gal net ir keletas jy, todél jau greitai teks
gerokai paploninti pinigine. Vis délto kai kuriuos vairo
,mu3ima” lemiancius gedimus vairuotojai gali lengvai

nustatyti patys, ir remonto kaina tikrai

kuri galéty sukelti 3oka.
Vidmantas UZUSIENIS

Kukliausiais skai¢iavimais, automobilj
sudaro apie 30 takst. detaliy, ir surasti, kuri
i jy vertia vairaratj vibruoti vairuotojo ran-
kose, yra gana nelengva uiduotis. Tadiau
prieastj privalu i3siaidkinti, nes vairaratio
vibracija gali rodyti labai pavojingus trans-
porto priemonés gedimus, gresianéius
didelémis avarijomis. Autoservisy meistry
skai¢iavimais, apie 60 proc, vairo ~mudima”
lemian¢iy gedimy aptinkami automobilio
pakaboje, kiti 40 proc. - vairo stiprintuvo
mechanizmuose. Bet kuris meistras tokiu
atveju patars kuo grei¢iau atlikti automo-
bilio diagnostika. Daugeliu atvejy pradéjus
kalti* vairui idvengti gios proceduros isties
nepavyks. Retai, bet bana ir taip, kad vai-
fuotojas vairaratio vibracijos prieastj gali
nustatyti ir pats.

Pats sau meistras
Vairo,musimas* daZniausiai yra nataralaus
kai kuriy automobilio detaliy ar mazgy nu-
_sidévéjimo padarinys. Vairaratis gali vibruoti
' Po avarijos, kai i¥derinama gamykliné ma-
$inos 9eometrija, kitaip dar vadinama raty
Smltedimu. Pats tiksliausias budas suZinoti,
ar ji jau neatitinka reikalavimy, - i¥matuoti
lo ir vaziuokles atskaitos tadkus, Véliay
9autas rezyltatas lyginamas sy gamintojo
l{omenimis. Lyginimo mety i$siaidkinama,
Ip stipriai transporto priemoné buyo pa-
Zeista r ar apskritai ja bys Imano
montuoti. Aidku, 3is darbas kainuoja
Qaidti ir brangy laika jam atlikti.

ar vi'ena PrieZastis, dé| ko atsiranda vai-
.@uﬁmas", gali bati

, reikia

nebus tokia,

gera jy kokybe. Senos ir (arba) restauruotos
padangos da2nai baigia nusidéevéti taip grei-
tai, kad proceso nespéja pastebéti net pats
vairuotojas. Po to staiga atsiranda vairaracio
vibracija.

Pradéjus ,musti* vaira, priezasciy visuo-
met verta imtis ie3koti nuo padangy. Susi-
dévi nebutinai senos padangos. Trumpiau,
nei numatyta, gali trukti ir naujy padangy
eksploatacija, jeigu jos naudojamos vazi-
nejant automobiliais, kuriy raty geometrija
néra subalansuota, arba pa¢ios yra nekoky-
biskos. Kartais vairaratis vibruoja ir dél nepa-
kankamai pripGstos kurios nors padangos,
nes fitaip gali bati ifderinama automobilio
raty geometrija. I3eitis ¢ia paprasta - tiesiog
reikia uzsukti j artimiausia degaline, pama-
tuoti padangy slégj ir pripasti t3, kurios sle-
gis neatitinka reikalavimy,

Vairg ,musa” ir tada, kai ant padangos,
daZniausiai - senos, atsiranda gumbas. Jis
gali iskilti nebatinai tik ant senos padangos.
Nauja irgi gali buti su tokiu pat nelygumu,
jei ankstiau ji réesi j gilia duobe ar kokia
nors kliGtj adtriu krasty, pavyzdiiui, aukity
$aligatvj. Aptikti gumba - lengva, reikia tik
nepatingeéti ir pirtais kruopi¢iai apéiupinéti
visas padangas. Pakeitus padangaq su gum-
bu daznai i¥nyksta vairo,musimas*,

Vairaratis bilda ir tada, kai netolygiai nusi-
dévi padangy kraitai. Automobilio ,apavo”
keitimo ¢ia jau gali nepakakti, nes padangy
nusidévéjima neretai lemia netinkama raty
geometrija. Tada prieg jas pakeiciant butina
patikrinti vadinamajj raty suvedimg ir, jeigu
Jis - netinkamas, pirmiausia subalansuoti
geometrija. Tik tuomet rekomenduojama
keisti padangas. Regiau vairaratj vibruoti
priveréia po smagio j kokia nors kliatj defor-
muoti ratlankiai. Jygs irgi batina kuo grei-
Ciau pakeisti,

ransportas

Sunkils atvejai

Jeigu aptiiréjus padangas ifaitkéjo, kad
Jos rupestiy nekelia, vairaradio vibracija pa-
tiriancio vairuotojo gali laukti daug nemalo-
niy staigmeny. Jas aptikti jimanoma jau tik
autoservise, atlikus vizualine pakabos apliG-
rq ar kompiuterine vairo kolaneéles, taip pat
automobilio raty geometrijos diagnostika,
Tadiau ir to kartais neutenka. Jei kompiy-
teris nerodo tikslios gedimo vietos, meistras
tikriausiai siglys ardyti vairo kolonéle ir 2ig-
reti, kas dedasi jos viduje.

Dél pakabos - Paprastiau, nes gedimai
daugeliu atvejy yra matomi plika akimi. Vai-
r3 gali,muiti* del nusidévejusiy ar iSklypusiy
vairo traukiy, nevienodo storio ar deformuo-
ty stabdziy bagny ar disky. Sie deformuo-
jasi dél daug prieaséiy. Pavyzdsiui, ikaite
stabdziy diskai gali Pakeisti savo savybes
PO intensyvaus stabdymo pervaziavus per
balj ir taip juos staigiai atvésinus. Problema
gali kilti ir dél stringanéio stabdziy cilindro
ar netolygiai nuvalius tvirtinimo plokitumy
su didesne, nei leidziama, paklaida. Kartais
buna, jog stabdziy diskas yra geras, bet vib-
racija sukelia deformuota stebulé. Tokias
detales, aidku, privalu pakeisti,

Blogiausia yra tada, kai vairaratis vibruo-
ja dél sugedusios vairo kolonéleés. Pastaroji
dazniausiai sugenda dél nataralaus nuside-
véjimo, taciau Sitaip gali atsitikti ir dél kiai-
dy, padaryty remontuojant automobilj. Pa-
vyzdZiui, kei¢iant vairo traukes neretai néra
pakei¢iamos jy apsauginés gumos. Atsitinka
ir taip, kad per suplyiusias ar netinkamai su-
montuotas gumas j vairo kolonéles vidy pa-
tekes vanduo sukelia korozija ir sugadina ko-
lonéle. Jos keitimas kainuoja nepigiai, o kai
kalbama apie labai senus automobilius, jis
gali kainuoti netgi daugiau nei pati masdina.
Dél to pakeitus vairo traukes visuomet meis-
try verta paklausti, ar jie pakeité ir apsaugi-
nes gumas, o jeigu dar buvo geros senosios,
ar jas sumontavo ten, kur reikia, laikydamiesi
patiy griez¢iausiy reikalavimy,

Vairaratio vibracija neretai rodo pavojingus automobitio
gedimus. pixabay.com nuotr
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